Goteborgs : NI 5, dec 2010
Modelljarnvagssallskap

Mzd'mntemattens Rold ér hard
Jags borja loda och imma
vagnama Rrdva bdd omsory och vdrd
dyeni sena mufnattstzmma

 Alla ldsare tillonskas en riktigt
God Jul ... Gott Nytt Ar
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Goteborgs Modelljarnvagssallskap

GMJS ar en ideell férening som ager och
bygger en modelljarnvéagsanlaggning
i skala O, 1:45. Sallskapet bildades 1945.

2010 bestar styrelsen av

Leif Johansson, ordférande

Leif Ohlsson, sekreterare

Lennart Risfelt, kassor

Hans Johansson, redaktor och vice ordférande
Nils Pihlgren, ledamot

Torbjorn Ek, ledamot

Vart medlemsblad Ralspiken utkommer med
minst fyra nummer per ar. Medlemskap kan
vinnas genom att betala in arsavgiften pa 450
kr pé foreningens plusgirokonto 24 14 19 — 1.
Foreningens besoksadress ar Volviahallen,
(GPS-koordinater 57 42 42, 11 58 30)
Berslagsgatan, Goteborg och brevadressen ar
GMUJS c/o Leif Ohlsson

Kung Hékons gata 14

417 28 GOTEBORG

Vill Du komma i kontakt med oss gar det
sakert

med ndgot av nedanstdende

Ordféranden 031 - 57 34 49

Sekreterare 031 -537812
Sekreteraren: leifasta@yahoo.se

Redaktoren: hasses@telia.com

Text och foto, dér intet annat
anges, star redaktoren for. Ghis

Se &ven var hemsida
Www.port.se/gmjs

Forfarligt....

-Om Du inte vill gifta Dig med mig s& kommer jag att
kasta mig framfor femtaget!

- Men snalla Agda. Du maste ge mig lite betanketid.
Kan Du inte vinta till attatéget......

0 har odet”

(H)julen star for dorren.

Om detta var pa riktigt s& skulle
man kunna sdga att den ar nog lite
svar att oppna. Lika svart ar det att
borja skriva en ingress till vart sista §
nummer av Ralspiken for 2010.
Detta ar da vi med stort engagemang gick in for att dntligen
fa till stdnd en vettig malning pa vart s.k. Rapidtag. d.v.s.
det roda taget som i alla ar dragits utav Alf Johansson Ra-
lok vid vdra visningar.

D4 klubben vid arets borjan fick valkommen hjalp av att
Thorbjorn Ek kunde vara heltidssysselsatt via arbets-
formedlingens &tgardsprogram hade vi stora mojligheter och
tid att fundera samt experimentera fram hur ombyggnaden
skulle kunna utforas. Fran borjan hade vi raknat med att helt
enkelt bara mala om karossen i ny farg men efterhand blev
det en hel del forbattringar utforda, exempelvis, tak, dorrar,
fonster, ledracken och 6Gvergangsbryggor samt blinkande
bakljus.

Via Lokverkstan i Médlndal inkdptes innerbelysning och
dekoder for att fa till belysning i vagnen utan att den
behévde ta upp strom via rélsen. Nya boggier sattes pa och
darefter provkordes det hela strax fore visningarna.

Lars Bernstrom, en av de aldre medlemmarna hade ett
favoritutryck. ”Resultatet var gott” och i detta kan alla
nuvarande medlemmar instdmma.

Nu &terstar det bara tre-fyra vagnar att atgarda! Vada? Sa
jag inte att vagnskorgen malades bld och svart med gré
takfarg. Kom gérna ner och beskada eller las artikeln lite
langre fram.

Véra visningar har gatt riktigt hyggligt och det mesta har
fungerat till belatenhet. Vi har visserligen haft nagra
ursparningar men som speakern meddelade till publiken
”det har ju dven SJ haft s& vad ar det som hindrar att vi gor
det i modell”

Nu aterstdr det bara att anknyta till ingressen, att lata julen
och alla hogtidligheterna fa ha sin gdng med vila och
avkoppling, eller som man ocksa kunde ha sagt, koppla ihop
ledigheten med att tota till nigra lok eller vagnar nar ni anda
vilar ner julmaten.

Tank om vi kunde visa upp ett sprillandes nytt tag till nasta
ars visningar. Det lar ju finnas rykten om att ett Reginatag
skall vara i gérningen.

Jag sager som kolingen: ”Den som lever fa se”.
Lev val och pa aterseende

Leif Johansson
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GMJS medlemmar kallas harmed till klubbens

ARSMOTE

tisdagen den 15 februari 2011 kl 19.00
| sallskapets lokal.
Motet, som halls enligt stadgarna,
avslutas med kaffe och dopp.
Valkomna!

Arets visningar

Arets visningar, som varit extra vélbesokta, har just
avslutats och forlopt nagorlunda utan stérre problem.
Totalt besdgs de av 1327 personer varav 435 barn. Sa bra
resultat har vi inte haft pd 9 &r! Dock bérjade det inte s&
bra den forsta séndagens forsta visning. Den maste tyvarr
betraktas som usel! Vi ber om ursékt for det. Det berodde
pa olika elektriska felaktigheter sdsom branda relaer,
strejkande bommar m.m. Erfarenheten maste bli att vi
torsdagen innan maste kéra igenom vart visningsprogram
och d& uppticka bristerna och hinna ratta till dem. Vi
behover ocksd se Over det rullande materialet och
kontrollera koppel, hjul, boggirtrelser m.m. i god tid fore
visningarna. Aven belysning pa lok och i vagnar behover
atgardas. Arbetet startar nu efter jul & nyar. Du ar varmt
valkommen att delta. Alla goda krafter behovs!
B

Sa ar det aterigen dags att betala arsavgiften. |
enlighet det senaste arsmotets beslut &ar
arsavgiften~oforandrad d.v.s. 600 kr for aktivt
medlemskap och 450 kr for stodjande. Var kassor
medsander har ett inbetalningskort och ar tacksam
om Du betalar fore den 31 januari 2011. De
medlemmar som far Ralspiken via mail kommer att
fa inbetalningskort separat.

&

Apropd TV-programmet ”Barnen i Laos.”
-Sé&g du programmet fran Laos?
-N4, vi gick och la oss......

-Varfoér importera utlandska skrackfilmer?
-Kan vi inte gora inhemska? e
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Visningsforberedelser

Infér varje visningssasong ar det en hel del saker som
maste gas igenom och kontrolleras. I r var det bl.a. stort
behov av att se dver alla koppel pa de vagnar som skulle
ga i visningstrafiken. Per-Olof Wahlstréom ses har i fard
med kontrollen pa var nykonstruerade kopplingsmall.

Moderna tider....

Gamla hederliga Banverket har ju gatt i graven och det
nya Trafikverket har tagit éver. Numera skall ju allting
upphandlas Gud bevars, och da kan det ga som TOK i
sin serie Kvadrat illustrerar nedan.

Pa tal om upphandling sa var det reportern som
intervjuade astronauten nar han ligger uppe i
manraketen och vantar p& uppskjutningen.

-Hur kénns det sa har minuterna fore start?

-Hur tror Du sjélv att det kdnns? Hér ligger jag ovanpa
150 000 olika delar, alla upphandlade av olika
leverantorer och till l4gsta pris..... H

NE), DET AR VISST NAT Me
KONTAKTLEDNINGEN | DE

FORSOKER FR TAG PR NAGON
PR TRAFIKVERKET.

JAMEN DE VAGGER \A(

UT AWT PA ENTREPRENAD .
JAG TROR, BENGT | AS VANN
UPPRANDUINGEN PR DEN

HAR. DELEN . MEN HAN AR
PR SEMESTER Ny, SR DET
KAN NO¢ TA SINTID.

Sommarkrysset

Sommarkrysset

Vinnarna fick sina priser vid
dragningen som &gde rum pa
klubben den 9 september.

De tre pristagarna blev Leif |~ -‘®M - m. o o
Petersson, Anders Olsson och Leif Ohlsson och priserna
bestod, i tur och ordning, av en klocka, en MP3/4-
spelare och de alldeles enastdende DVD-filmerna om
var Planet Earth s

Julkrysset 2010

Aven denna jul vill redaktéren skanka medlemmarna ett
litet tidsfordriv i form av ett Julkryss. Lésningen skall
vara mig tillhanda senast den 31 januari 2011 och kan
ske genom mail (se sidan 2), dverldmnas personligen
eller naturligtvis postas pa vanligt satt Brunnbergsvéagen
26, 438 36 LANDVETTER. Ha en trevlig/klurig stund.

Moderna tider

Senaste skapelsen har pd var anlaggning ar de tre vind-
kraftverken som uppforts pa bergknallen vaster om
Rustanfors station. Det framre av verken &r fungerande
men ger inte mycket strom utan drar snarare en
del......... tankte inte pd det.... De tva bakre ar mer
kulisser. Verken ar dopta och det framre heter VINDELN
men skall naturligtvis uttalas pa Gottebosska och da blir
det VIND-EL-EN. Det bakre heter VINAREN déarfor att
det later om det nér det snurrar och inget annat.....Kan vi
inte sélja reklamplatsen dyrt till Goteborg Energi eller
nan” liknande?
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En sorgens dag

Redaktdren brukar forsoka att halla sig till handelser som &ger rum inom sallskapets ram men denna gang vill jag gora ett
undantag av hogst personliga skal. Det ar namligen sa att jag bor i Landvetter samhélle och har sedan 1997 mer eller
mindre dagligen passerat Landvetter station pd min vag in till Goteborg. Jag har glatts at det fina stationshuset som statt
pall sedan 1894. Nu &r det borta och jamnat med marken i bostadsbristens tidevarv. Byggnaden var inte forfallen utan foll i
stallet for klafingriga byrakrater som inte har ndgon empati for vart gemensamma jarnvagsarv. For ett par ar sedan revs

_ S e

aven Landvetter banvaktsstuga och dess uthus sa nu
finns inget av jarnvagsmiljon kvar att gladjas at. Tagen
susar (nd ja i runt 50 km/tim) dock fortfarande forbi
men de stannar naturligtvis inte s att man kan aka med
som politikerna sa varmt propagerar for. Darfor kor jag
den forhatliga bilen och hjalper till med trafiktrangseln
i Goteborg. Det 4r ju lattare att driva tagtrafik om man
slipper de besvarliga resenarerna. Léattare ocksa att
halla tidtabellen om man slipper stanna. Ibland undrar
jag ocksa vad efterkommande generationer kommer att
ha for omdoéme om oss som nu &r i full fard med att
nedmontera Sveriges miljovéanliga transportsystem.
Sedan pratar man sig varm for att minska CO-halten i
luften och att dka mindre bil. Ha...Ur led ar tiden eller
det var béttre forr, ju forr dess béttre. M

Landvetter stn 1971
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Das Blaues Wunder

For ett par ar sedan besokte Ulla och redaktorn” sydostra
Tyskland och da bl.a. Dresden. En oférglomlig upplevelse
var en kvallstur med flodangare pa Elbe. Vi njét av
stralande véder, god mat och gott vin samt en utsikt av
forsta klass. En bit uppstroms Dresden ligger den
berémda bron Blaues Wunder, en enorm stalkonstruktion
byggd 1891 och som klarade sig helskinnad genom kriget.

z

.

For ev. Tysklandsresendrer kan vi varmt rekommendera
Dresden. Staden har byggts upp i sin forna glans efter de
forédande bombningarna i februari 1945. e

Nasta blaa underverk

Efter dratal av vantan pa revision stod den gamla ~60-
tals” vagnen inldst i ett horn av sallskapets
forvaringsutrymmen. Projektet hade paborjats av en
tidigare medlem, som fint vagnbyggeri till trots, hellre
agnade tid &t andra spannande vagnar an &t denna
paborjade och dessutom latt sargade vagnhistoria. For en
historia i sig ar det, om allt stdammer som jag hort om den.
Nu ska vi inte bli allt for langrandiga om detta, utan
skynda fram det hela lite tills sensommaren 2009 da var
styrelse tog ett nytt beslut pa att forsoka gora nagot av
revisionen.

Jag hade lange gatt och kikat pa denna nerslipade, delvis
spacklade och halvt grundmalade

vagn och kanske tyckt eller sagt att det kan val inte vara
sd svart att gora nagot av detta, vilket jag efter hand
forstatt att man kanske inte alltid ska gora. Inte for att
man inte alltid kan, men som for s& manga andra racker

tiden inte alltid till s& som man onskar.Nu fick bade jag
och klubben lite extra tid under hdsten, en period som
pagick fram tills varkanten. S& vem stod da med en
oférdig vagn i handen, kan man fraga.

Det var bara att sitta i gang med jobbet. Hur ska det har
ga till och hur ska jag nu gora tankte jag stilla i mitt
sinne.Till saken hor att vagnens symmetri inte &r helt
korrekt, det finns lite inbyggda skevheter i korgen som
inte gar att andra. Det var dven problem med uttagen for
fonstren pa denna vagn nagot som inte gjorde det hela
lattare. Jag fick borja med att korrigera dessa. Med en
liten vinkelhake och en linjal ritade jag upp korrekta lod
och vagrata linjer precis i kant med uttagen for fonstren,
for att kunna finslipa dessa. Det var en av de varre
uppgifterna under byggets gang.

Vagnen har flera ar pa nacken och ar dessutom gjord i
tra, vilket gor att materialet hér vid lag &r valdigt sprott.
Det rackte med att ta filen och halla den ett par tiondels
millimeter utanfor kanten s blev man av med allt
overflodigt material, kdndes det som. Andas gick da
rakt inte att gora for da skulle det inte finnas natt kvar
mellan fonstren. Tillslut blev det ndgorlunda rakt och
prydligt i alla fall och etapp tva kunde inledas.

Nu var det gavlarnas tur. D& det som tidigare namnts
finns lite skevheter i grundbygget var jag tvungen att
tanka till, en extra gang.

Har maste till ett litet planbord av ndgot slag. En platta
pallades upp och finjusterades med vattenpass i alla led,
varvid korgen sen kunde lodas in.

Darefter gjordes separata mallar till varje gavel da de
inte var riktigt lika. Gavelsidorna skulle fyllas ut helt
for att fa nagorlunda ratt karaktar pa vagnmodell. Nya
tillverkades i 5-6 mm:s plywood och for att hamna helt i
kant med vagnsanden, gjordes samma gavlar en gang
till fast i plasticard i differentierad tjocklek. Allt detta
monterades naturligtvis tunt och forsiktigt med cyano.
Ddrrar ritsades ut, lister samt rillor tillverkades av tunn
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trad respektive massingslist varvid de limmades pa plats.
Uttag for glas till fonstren gjordes pa insidan i varje
gavel. Sa paborjades ett spackel och sliparbetet for att fa
alla sidor och skarvar sa jamna som mojligt. Ett riktigt
slitarbete visade sig.

Nu hade vi kommit en bit pd vag. Fram med
primerburken och s ett fint lager med primer for att sen”
kolla var det behdvdes mer spackel och sliparbete. Det
blev minst tva varv till innan det verkade nagorlunda
jamnt. Sen” monterade jag lister av plasticard runt
dérrarna, dels for tydligare markering, dels for att en del
av vagnparken fran 60-talet faktiskt sag ut sa. Och sa ett
tunt lager primer till. Nu kom turen till sidohandtag samt
montering av dérrhandtag. Man kan séga att det bara var
att bocka och tacka. Nya fésten till taket gjordes av
massingsbitar vilka borrades ur samt gingades pa
fornamligt satt av Leif Johansson. De sitter nu infallda i
det gamla taket med 2,5 mm genomgaende toppgangad
stdng som faste. Fyra stycken runt om blev det.

Vi har frast ur i taket for att prova ESU:s nya LED-
belysning i vagnen samt dven forberett for en fungerande
slutbelysning via samma decoder. Ett for klubben nytt
system som nagra ljushuvuden fatt for sig att prova.

Men innan dessa sista sma finarbetena skulle vagnen till
Lokverkstan och Hans Lindgren for lackering, litterering
och dekalering, bara det ett kapitel i sig. Att hitta ratt farg
var inte sa latt som vi tankt fran borjan. Det har letats
bland fargkartorna (olika fabrikat), pratas med SJ folk,
letats annu mer, pratas med Ovriga klubbmedlemmar,
fragats efter ratt fargkartor, vilka vi fétt ta del av, och s&
tillslut, s& kom é&ntligen de riktiga fargerna i vilka nu
vagnen fatt sin nya skepnad. Helt i enlighet med
regelboken.

Vi har dessutom fatt tillgang till ratt boggier for denna
typ av vagn. Minden-Deutz skulle det vara i det hér
fallet. Det har aven tillverkats nya fasten fér boggierna
vilka till stérre del verkat fungera alldeles utmarkt.

A M T W

N Y/ o
i o

Dértill har dven klubbens bygelkoppel monterats, eller
om man s& vill uttrycka sig, vagnen har bygelerats.
Detta eminenta arbete skottes av Kklubbens f.d.
ordféranden, Hans Johansson, och har under vara
sedvanliga hostvisningar enbart pavisat god hallfasthet.
Vi har fatt se hur vagnen uppfor sig pa anldggningen
som ni forstar. Inredning, passagerare samt lite “lull
lull” under vagnen &r ocksa planerat om an lite langre
fram.

Som slutord riktas ett stort tack till samtliga inblandade
personer som deltagit s& har 1angt under projektets gang,
bade ndmnda och onamnda, utan vars medverkan den
grd vagnen troligtvis fortfarande hade statt inlést i ett
horn av séllskapets forvaringsutrymmen.

>

Vid denna vagns revision, Torbjorn Ek
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Bomfel Nostalgirutan

Vara numera automatiserade bommar strejkade vid ett En trevlig bild frén TAG 62. Kontrolltornet Iag da nere pa
tillfalle. D& fick var banvakt rycka ut med all tillganglig golvet. P4 hilden ser Du Benktakra station och en bit av
utrustning for att forhindra en katastof.. ... iy “anglinjen”. Helgeberga station och stationsomrade var

kanske patankt men annu inte forverkligat. "}

Ritningsarkivet presenterar

Végjusteringsvagn litt Q3 it

For att kalibrera och justera vagnvagar byggdes justeringsvagnar litt Q3. Ar 1906 fanns det 4 st och 1922 hade antalet
Okat till 10 st. Ritningen visar en av de tidigare varianterna, méjligen kan senare vagnar avvika lite i utférandet.
Vagjusteringen genomfordes genom att vagnen helt enkelt stalldes pa vagen. Sedan registrerades vagens utslag for olika
vikter som skapades genom att med hjalp av kranen lasta av vikter fran vagjusteringsvagnen. Vid behov kunde da vagen
justeras.

For att kunna astadkomma detta och Kkalibrera sjalva vagjusteringsvagnen fick inte trd anvéandas som
konstruktionsmaterial i vagnen. Tra ar ju kanslig for fukt och kan darigenom paverka végjusteringsvagnens vikt.
Underredet och samtliga detaljer i vagnen ar av stal. Vagnens vikt mattes sedan noggrant. Som extra vikter pd vagnen
anvandes knippen av kapade ralsbitar. Dessa knippen var naturligtvis kalibrerade.

Séledes forsags vagnen med féljande antal knippen:

21 knippen 4500 kg 10 500 kg
5 knippen 4400 kg 2000 kg
4 knippen 4100 kg 400 kg
Totalt 12 900 kg

Knippena upplégges och férankras mellan vinkeljarnen A och B (se ritning).
En sadan vagn verkar ju vara ratt sa lattbyggd och kranen gor ju ett trevligt inslag. Om vi pa var anldggning har en
vagnvag nagonstans, (finns val pa Helgeberga, red. anm) sa borde vi ju kunna ha utrustning for att justera vagen, genom

att ha en vagjusteringsvagn.

Svante Runberger
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